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Brak ciezkiego ruchu towarowego ciezaréwek 40 t na B1
przez nasze wsie po zbudowaniu mostu nad Odrg w Kostrzynie nad Odra
bez limitu obciazenia od 2025

Kein Transit- Schwerlastverkehr von 40 t LKW auf der B1
durch unsere Dorfer nach Neubau der Oderbriicke in Kostrzyn nad Odra
ohne Tragfahigkeitsbeschrankung ab 2025
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Polnische NationalstraRe N 31

Kernbotschaft

Keine Aufhebung der Tragfahigkeitsbeschrankung
der neuen Oderbriicke, bis auf deutscher Seite
baulich und verkehrstechnisch gesichert ist, dass
keine zusatzlichen gesundheitlichen,
verkehrstechnischen und wirtschaftlichen
Beeintrachtigungen fur die Anwohner und Nutzer der
B1/B112/ B168 auftreten.

Kurzbeschreibung des Vorhabens

Anliegerfreundlichen Ausbau der B1 mittels
Ortsumgehungen.

Alternativen dazu sieht die ,Burgerinitiative B1“
noch folgende Mdglichkeiten, einen
Verkehrskollabs und die gesundheitlichen
Beeintrachtigungen der Anwohner auf der B1 zu
vermeiden, wie z.B.

eine differenzierte Gestaltung der Maut, die die
Nutzung der B1 fir den Schwerlast - Transitverkehr
unattraktiv macht,

die weitere Beschrankung der neu zu bauenden
Oderbricke auf 7,5t und die Ausschépfung der
Tragfahigkeit nur im Havarie Fall der
Autobahnbriicke an der A12. Ein Weiterbestehen
des Durchfahrtsverbotes fiir den Transitverkehr mit
Schwerlastverkehr stellt auch keine Beschrankung
der Warenverkehrsfreiheit da, weil es an dieser
Stelle noch nie einen grenziiberschreitenden
Warenverkehr mit 40-t Transit-LKW gab.

Die Nutzung der vorhandenen Oderbriicke bei
Hohenwutzen mit einer vorhandenen 40 t

Biirgerinitiative B1

sere Dorfer

Zeitrelhe und Trendberechnung auf Basis der Daten der sutomatischen Zihistelle AL2 Glldendarf
Der DTV und der SV haben sich seit 2003 um das ca. 3.5 fache erhoht. Damit droht die B1 ab 2025 zur
. d ht zeitnah ausgebaut wird! 62298
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Gloéwne przestanie

Brak uchylenia limitu nosnosci nowego mostu
Odrzanskiego, dopdki strona niemiecka nie bedzie
strukturalnie i technicznie zabezpieczona na tyle,
aby nie wystepowaty dodatkowe problemy
zdrowotne, zwigzane z ruchem drogowym i
ekonomicznym dla mieszkancéw i uzytkownikéw B1
/B112 / B168.

Krétki opis przedsiewziecia

Przyjazna dla rezydentow rozbudowa B1 za pomoca
obwodnic.

"Inicjatywa obywatelska B1" widzi jako alternatywe
dla takiej sytuacji, aby unikng¢ zatamania ruchu
drogowego i probleméw zdrowotnych
mieszkancéw na B1, nastepujgce rozwigzania:
zréznicowany projekt optaty za przejazd, ktéry
sprawia, ze uzytkowanie B1 przez ciezki ruch
tranzytowy staje sie nieatrakcyjne

dalsze ograniczenie nowo wybudowanego mostu
Odry do 7,5 t oraz wyczerpanie zdolnosci nosnej
tylko w razie wylgczenia z powodu awarii mostu
autostradowego na autostradzie A12. Dalsze
obowigzywanie zakazu tranzytu w ruchu towaréw
ciezkich nie ogranicza swobodnego przeptywu
towarow, poniewaz do tej pory nie istniat
transgraniczny handel towarami z 40-tonowym
transportowym

wykorzystanie istniejgcego mostu nad Odrg w
poblizu Hohenwutzen z mozliwg zdolnoscig no$ng
do 40 t; ten most jest oddalony tylko o 8,5 km od
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Tragfahigkeit; hier sind es nur 8,5 km bis zum
Anschluss an die Oder —Lausitz-Trasse, die
Autobahnanschluss an die A11, A12, A20 und A15
haben soll und die nicht durch geschlossenen Orte
fihren wird. Diese Option wiirde auch den SV aus
der Stadt Kostrzyn nad Odra nehmen, da sich die
Sonderwirtschaftszone im Norden der Stadt
befindet. Verkehrszahlungen in Kostrzyn belegen,
das sich der SV mit Inbetriebnahme der
Sonderwirtschaftszone von 2010 zu 2015 um das 36
fache erhéht hat und 1389 SV-Laster im DTV 2015
durch die Innenstadt fuhren.

(Quelle: Vergleichende Analyse der
Pendlerverflechtungen und der
Arbeitsplatzverteilung in Deutschland und Polen -
Grenziberschreitende Pendleranalyse der
Euroregion PRO EUROPA VIADRINA S.36 vom
Dezember 2017)

Zwischenzeitlich ist die Sonderwirtschaftszone noch
weiter ausgebaut worden.

Ausbau der polnischen Nationalstralle 31 als
Zubringer fir die polnische Autobahn A2 bzw. der
deutschen A12. Es ist flr die Anlieger der B1 schwer
nachvollziehbar, dass einerseits der polnische Staat
mit Steuergeschenken und Niedrigléhnen Investoren
anlockt, aber andererseits die verkehrstechnischen
und Umweltprobleme auf deutscher Seite bleiben
sollen.

Nutzung der Bahnanlagen in Kustrin — Kietz fir ein
Guterverkehr Terminal, das einen wesentlichen Teil
der Gutertransporte auf die Schiene verlagert bei
gleichzeitigem weiteren Ausbau der RB26.

Links / Linki
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potaczenia z trasg Oder-Lausitz, ktéra powinna mie¢
dojazd do autostrady A11, A12, A20 i A15 i ktéra nie
prowadzi przez tereny zamkniete miejscowosci.
Dzieki tej opcji z miasta Kostrzyn nad Odrg
przeniesie sie ruch samochodowy, poniewaz
Specjalna Strefa Ekonomiczna znajduje sie na
potnoc od miasta. Ze spiséw ruchu drogowego w
Kostrzynie wynika, iz ruch drogowy zwiekszyt sie 36
razy wraz z uruchomieniem specjalnej strefy
ekonomicznej w latach 2010-2015 oraz przejechato
Srednio dziennie 1389 cigzaréwek w 2015 przez
centrum miasta.

(Zrédto: Vergleichende Analyse der
Pendlerverflechtungen und der
Arbeitsplatzverteilung in Deutschland und Polen -
Grenzlberschreitende Pendleranalyse der
Euroregion PRO EUROPA VIADRINA S.36 vom
Dezember 2017)

Rozbudowa Polskiej Drogi Krajowej 31 jako drogi
dojazdowej do polskiej autostrady A2 i niemieckiej
A12. Mieszkancom przy B1 trudno jest zrozumiec,
ze z jednej strony panstwo polskie przycigga
inwestoréw darami podatkowymi i niskimi ptacami, a
drugiej problemy ruchu drogowego i problemy
srodowiskowe powinny pozostac po stronie
niemieckiej.

Korzystanie z infrastruktury kolejowej w Kustrin -
Kietz jako terminalu do transportu towarowego, co
przenosi znaczng czes¢ transportu na kolej
towarowa, przy réwnolegtej rozbudowie RB26.

e https://www.moz.de/landkreise/maerkisch-oderland/seelow/artikel7/dg/0/1/1201041/

e https://www.moz.de/landkreise/maerkisch-oderland/seelow/artikel7/dg/0/1/1645545/
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